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Verkehrskonzept innerhalb des Masterplans Liblar 3

Forderung des Umwelt-
verbundes (FuRganger, Entlastung der

Radfahrer, Pedelec / E-Bike, Wohnbereiche von
OPNV) quartierfremden Verkehr

Starkung der Nahmobilitat durch
fuRganger- und radfahrerfreundliche
Siedlungsstrukturen
(,Kurze Wege®)

BUndelung des
Kraftfahrzeugverkehrs auf einem
leistungsfahigem Vorbehaltsnetz

Abstimmung der Entwicklung eines abgestimmten

Verkehrsentwicklungsplanung mit anderen Systems aus stadtischem und
Rahmenplanen (Fl&chennutzungsplan, regionalem Verkehr
Nahverkehrsplan....)
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Funktion und Bestandteile des Verkehrskonzeptes

Strategische Planung mit
langfristiger Perspektive

Verkehrskonzept Funktion
Grundlage fur vertiefende
Betrachtungen und
Detailuntersuchungen
oy Verkehrskonzeptionelle Beriicksichtigung
n . . . ganzheitlicher
5 Planung ist ein flieBender Zusammenhinge
- . .
S Prozess, insbesondere bei
) einer umfassenden

Burgerschaftsbeteiligung

Status-Quo-Analyse Leitbildentwicklung Entwicklung von Ausarbeitund eines
(Chancen, Mangel), (ZielgroRen, Bewertungs- MaRnahmen- ertung
.. i Realisierungs-
erganzende kriterien und konzepten, konzebtes
Erhebungen Handlungsfelder) Wirkungsanalysen P
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Verkehrskonzept innerhalb des Masterplans Liblar
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1. Ergebnisse der Haushaltsbefragung

Die online-Haushaltsbefragung soll ...
= ein Element der Beteiligung am Masterplan fur die Bevolkerung sein,
= das aktuelle Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung analysieren und

= zur Schaffung einer Datengrundlage fur die Verkehrsplanung und der Ermittlung
der subjektiv wahrgenommen Qualitat vorhandener Verkehrsanlagen dienen.

Es haben sich
= 574 Personen (davon 271 mit Wohnort Liblar) beteiligt,

= davon haben 520 Personen (davon 244 mit Wohnort Liblar) Angaben zu Wegen
Im Wegeprotokoll gemacht.

Die online-Haushaltsbefragung ist ...

= statistisch gesehen nicht reprasentativ,

= jedoch anhand der Bevolkerungsverteilung in Erftstadt hochrechenbar,
= daher fur das Verkehrskonzept ausreichend aussagefahig.
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1. Ergebnisse der Haushaltsbefragung

Mobilitatskenndaten: Verfugbarkeiten
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Verflugbarkeit PKW Verflgbarkeit Fahrrad

8% 9% 7%
Verflugbarkeit Pedelecs

(Vergleichsdaten NRW: Bezug auf Raumtyp Agglomerationsraum — Verdichteter Kreis)

m Liblar
m Erftstadt
m NRW

» Pedelecs und E-Bikes werden besonders von Personen ab 50 Jahre genutzt:

. Best Ager (50-64 Jahre): Anteil 45 %
= Junge Alte (> 65 Jahre): Anteil 37 %

il 4
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1. Ergebnisse der Haushaltsbefragung

Mobilitatskenndaten: Modal Split, Anzahl Wege und Anteil mobiler Personen
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o/ | 0,
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Bahn und
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b
10% -
0% - T T
Erftstadt Liblar MID 2008

= Die Anzahl der Wege/Werktag aller Personen liegt im Bundesdurchschnitt (2013: 3,6)
(Erftstadt gesamt: 3,6 Wege, Liblar: 3,3 Wege)

= Der Anteil der mobilen Personen liegt im Bundesdurchschnitt (2013: 90%)
(Erftstadt gesamt: 90,9 Prozent, Liblar: 90,0 Prozent)
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1. Ergebnisse der Haushaltsbefragung 9

Mobilitatskenndaten: Fahrtzweck nach Fahrtzielen (Liblar)

Ziele innerorts (Binnenverkehr) Ziele auBerorts (Ziel-, Quellverkehr)

m Arbeit
m Schule/Ausbildung
m Einkaufen

Freizeit
m Holen/Bringen

m Andere

» Einkaufen (Freizeit, Holen / Bringen) » Arbeit (Freizeit, Einkaufen)
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1. Ergebnisse der Haushaltsbefragung 10

Weitere Erkenntnisse fur Liblar

= Im OPNV dienen 74% der zurlickgelegten Wege dem Fahrtzweck Arbeiten und
Ausbildung

= Im MIV dienen jeweils 30% der zuruckgelegten Wege dem Fahrtzweck Arbeiten,
Schule/Ausbildung sowie Einkaufen

= Die Ergebnisse der Befragung zeigen einen starken Trend zur innerortlichen
Radnutzung, wobei die stadtteilUbergreifenden Fahrten heute einen nur geringen
Anteil haben.

= Bei den Angaben zu den ortlichen Mangelschwerpunkten wurden folgende Raume
besonders haufig genannt:
= Bliesheimer Straf3e (insbesondere Fuld- und Radverkehr)
» Carl-Schurz-Stral3e / Kottinger Stral3e (insbesondere Fuld- und Radverkehr, sowie MIV)
» Bahnhofstrale / Schulzentrum bzw. Bahnhof (insbesondere Radverkehr)
= Uberdrtliche Verbindungen nach Bliesheim und Lechenich (insbesondere Radverkehr)
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11

Verkehrskonzept innerhalb des Masterplans Liblar
Ergebnisse der Haushaltsbefragung
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MalRnahmen MIV: Zielkonzept
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2. Malthahmen MIV

12

Mangel ergeben sich aus...
= Uberhohten Verkehrsbelastungen auf Abschnitten und an Knoten
= Carl-Schurz-Stral3e/Kottinger Stralde

» Nutzungskonflikten zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln
= Carl-Schurz-Stralde

» Netzunterbrechungen

= Ostliche Wohngebiete/Bruhler Stralde

» dem bautechnischen Zustand (Oberflachenbeschaffenheit, Fahrbahndimensionierung,
Knotengestaltung, Sichtverhaltnisse)

Ziel der MaBRnahmen:

= Erarbeitung eines tragfahigen Verkehrskonzeptes, das den Interessen des motorisierten
Individualverkehrs, Radfahrenden, zu Fuld Gehenden und Anliegern/Anliegerinnen gleichermal3en
gerecht wird.

= Losung der Problemstellen und Mangelbeseitigung

» Berlcksichtigung der Anregungen aus den Beteiligungsverfahren
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2. Malinahmen MIV verkehrsbelastungen im Analyse-Null-Fall 2014 (AQ) in ki oTv t100] 13

Hoch belastete Bereiche (> 10 Tsd. Kfz DTV)
» Bundesstralle B265

» L163 Carl-Schurz-Stralde
(Kéttinger Str. bis L163 Bliesheimer Stral3e.)

» L163 Bliesheimer Stralle
(Carl-Schurz-Str. bis Theodor-Heuss-Str.)

Mittlerer Belastungsbereich (5-10Tsd. Kfz DTV)

= Carl-Schurz-Stral3e
(Kéttinger Str. bis Bahnhofstr., 20er-Zone)

= L163 Bliesheimer Stralde
(Theodor-Heuss-Str. bis Gustav-Heinemann-Str.)

= K45 Bahnhofstralie
» K44 (Richtung Lechenich)
= K45 (Richtung Kottingen)

Hoch belastete Knoten

= L163 Kdéttinger Strafde / L163 Carl-Schurz-Stral3e

= L163 Bliesheimer Stral3e / Theodor-Heuss-Stral3e

» L163 Bliesheimer Stral3e / L163 Carl-Schurz-Stral3e
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2. Malthahmen MIV 14

Erarbeitung des Konzepts in mehreren aufeinander aufbauenden Schritten

=  Kreisverkehre an verschiedenen kritischen Knoten
= Offnung von bisherigen Netzunterbrechungen

= Prufung von neuen Netzunterbrechungen
= Einrichtung von Einbahnstralen

Prufung von adhoc-umsetzbaren MaBRnahmen

= Einrichtung von Einbahnstralen

Uberfiihrung der sinnvollen MaBnahmen in das Zielkonzept

= Kombination der wirkungsvollen Mal3hahmen
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2. Malinahmen MIV Pianfall A 1 mit Kreisverkehren 15

Kreisverkehre an folgenden Knoten:

= L163 Bliesheimer Stral’e / L163 Carl-Schurz-Str.
» L1163 Kottinger Stral3e / L163 Carl-Schurz-Stralde
= K45 BahnhofstralRe / K45 Carl-Schurz-Stral’e

= | 163 Kottinger Stral3e / GartenstralRe

= L163 Bliesheimer Stral’e / Theodor-Heuss-Stralle
= K45 Bahnhofstral’e / K45 Schlunkweg

© G. Janes 2015
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2. Malinahmen MIV Pianfall A 1 mit Kreisverkehren

Belastung in kfz DTV [100] Differenzen zu AO in Kfz DTV [100]

Legende:
I BundesstraBe
[0 LandesstraRe

Legende:
[T KreisstraRe ﬁ

Entlastung
[ Kommunale StraRe I Mehrbelastung

+ Entlastung Kottinger Str., untere Carl-Schurz-Str., Grachtstr.
- Mehrbelastung Bliesheimer Str. bis Theodor-Heuss-Str., obere Carl-Schurz-Str.
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2. Maldnahmen MIV Pianfall A 2 mit Kreisverkehren / Max-Planck-Strale 17

Kreisverkehre an folgenden Knoten :

» | 163 Bliesheimer Stralle / L163 Carl-Schurz-Str.
» L163 Kottinger Stral3e / L163 Carl-Schurz-Stralde
= K45 BahnhofstralRe / K45 Carl-Schurz-Stralle

» L163 Kottinger Stral3e / Gartenstralde

» L163 Bliesheimer Stral’e / Theodor-Heuss-Stralle
» K45 Bahnhofstralle / K45 Schlunkweg

Offnung fiir Kfz-Verkehr:
= Bruhler Stralle
» Max-Planck-Stralle

Verlangerung Max-Planck-Str. bis P+R Bhf.

» Als reine ErschlieBungsstral3e (Fahrradstral3e)

des P+R Platzes, keine Verbindung fur Kfz zur
Bahnhofstralle
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2. Maldnahmen MIV Pianfall A 2 mit Kreisverkehren / Max-Planck-Strale

Belastung in kfz DTV [100] Differenzen zu AO in Kfz DTV [100]

Legende:

I Bundesstrafe Legende:

50 LandesstraRe * Entlastung
[ KreisstraRe

I Vehrbelastung
3 Kommunale StraRe EEE Necubelastung

+ Entlastung Kottinger Str., untere Carl-Schurz-Str., Grachtstr.

- Mehrbelastung Bliesheimer Str. bis Theodor-Heuss-Str., obere Carl-Schurz-Str. bis Bruhler Str.
o Neubelastung Max-Planck-Str.
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2. Maldnahmen MIV Pianfall A 3 mit Kreisverkehren / Max-Planck-Strale / Grachtstrale 19

Kreisverkehre an folgenden Knoten :

= L163 Bliesheimer Stral’e / L163 Carl-Schurz-Str.
= |L163 Kottinger Stral’e / L163 Carl-Schurz-Stralie
» K45 BahnhofstralRe / K45 Carl-Schurz-Stral’e

= L163 Kottinger Stral3e / Gartenstralde

= L163 Bliesheimer Stral’e / Theodor-Heuss-Stralie
= K45 Bahnhofstralle / K45 Schlunkweg

Offnung fiir Kfz-Verkehr
= Bruhler Stral3e

» Max-Planck-Stralde

Verlangerung Max-Planck-Str. bis P+R Bhf.

Sperrung Grachtstrae
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2. Maldnahmen MIV Pianfall A 3 mit Kreisverkehren / Max-Planck-Strale / Grachtstrale

Belastung in kfz DTV [100] Differenzen zu AO in kiz DTV [100]

Legende:

I BundesstraRe Legende:

00 LandesstraBe * Entlastung
[ KreisstraRe

I Vehrbelastung
3 Kommunale StraRe HE Ncubelastung

+ Entlastung Kottinger Str., Grachtstr.

- Mehrbelastung Bliesheimer Str. bis Theodor-Heuss-Str., obere Carl-Schurz-Str. bis Bruhler Str.
o Neubelastung Max-Planck-Str.
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2. Mallnahmen MIV Pianfall A 4 mit Kreisverkehren / Max-Planck-Strafe / 21
Grachtstral3e / Einbahnregelung Carl-Schurz-Stralde

Kreisverkehre an folgenden Knoten :

= L163 Bliesheimer Stral3e / L163 Carl-Schurz-Str.
= K45 BahnhofstralRe / K45 Carl-Schurz-Strale

» L163 Kottinger Strale / Gartenstralde

= L163 Bliesheimer Stral3e / Theodor-Heuss-Stral’e
= K45 Bahnhofstral’e / K45 Schlunkweg

Offnung fiir Kfz-Verkehr
= Bruhler Stral3e

= Max-Planck-Strale
Verlangerung Max-Planck-Str. bis P+R Bhf.

Sperrung GrachtstraRe

EinbahnstraBe Carl-Schurz-Str. zwischen
L163 Kottinger StralBe und K45 Bahnhofstr.
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2. Mallnahmen MIV Pianfall A 4 mit Kreisverkehren / Max-Planck-Strafe /
Grachtstral3e / Einbahnregelung Carl-Schurz-Stralde

Belastung in kfz DTV [100] Differenzen zu AO in Kfz DTV [100]

Legende:
I BundesstraBe Legende:

[0 LandesstraRe 777 Entlastung
[ KreisstraRe I Mehrbelastung

[ Kommunale StraBe B Neubelastung

+ Entlastung Kottinger Str., untere und mittlere Carl-Schurz-Str., Bahnhofstr., Grachtstr.
- Mehrbelastung Bliesheimer Str. bis Theodor-Heuss-Str., obere Carl-Schurz-Str. bis Bruhler Str., Gartenstr.

o Neubelastung Max-Planck-Str.
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2. Mallnhahmen MIV - Ergebnisse 23

Die Anlage von 6 Kreisverkehren fuhrt zu einer vertraglichen und leistungsfahigen
Abwicklung des Verkehrs.

Durch die Verlangerung der Max-Planck-Strale kann gezielt der Verkehr aus Kierdorf,
Kottingen und den nordlichen Wohngebieten in Liblar zum P+R-Platz am Bahnhof geflhrt
werden. Die Offnung der Briihler StraRe und der Verbindung zwischen Am Vogelsang und
Max-Planck-Stral3e fuhrt zu einer direkten Ableitung des Quell- und Zielverkehrs der
dortigen Wohngebiete ins uberortliche Strallennetz.

Die Sperrung der Grachtstral3e verdrangt noch mehr Verkehr auf die Bliesheimer Stral3e.
Da die Grachtstral3e bereits durch die Kreisverkehrsmallhahmen entlastet wird, ist eine
Sperrung nicht notwendig.

Die Einbahnstral3enregelung in der Carl-Schurz-Stralde entscharft den Knoten Kottinger
Stral3e / Carl-Schurz-Stral3e deutlich. Die Auswirkungen sind sehr kleinraumlich und im
Wesentlichen in der Gartenstralde und Zum grinen Weg spurbar. Bei dieser Losung sind
die Kreisverkehre Kottinger Stral3e / Carl-Schurz-Stralde und Bahnhofstralde / Carl-Schurz-
Stral3e nicht notwendig.
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2. Mallnahmen MIV Pianfall A0 plus mit EinbahnstraRe Carl-Schurz-StraRe 24

Einbahnregelung Carl-Schurz-Str. zwischen
Kottinger StraBe und Bahnhofstralle in
West-Ost-Richtung

» jst adhoc ohne wesentliche Kosten
(Schilder) umsetzbar

» Probebetrieb ist moglich

= entscharft die Situation am Knoten Car-
Schurz-Str. / Kottinger Str. in hohem Mal3e

= bietet Raum fur Stral3en- und
Stadtgestaltung im historischen wertvollen
Umfeld

=  Wirkung extrem kleinraumig, in der
Gartenstral’e nur wenig betroffene
Anwohner
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2. Malinhahmen MIV PianfalA0 plus mit Einbahnstral’e Carl-Schurz-Str

Belastung in kfz DTV [100] Differenzen zu AO in Kfz DTV [100]

Legende:
I BundesstraBe
[0 LandesstraRe

Legende:
[T KreisstraRe ﬁ

Entlastung
[ Kommunale StraRe I Mehrbelastung

+ Entlastung Knoten Kottinger Str. / Carl-Schurz-Str.
- Mehrbelastung Gartenstr., dstliche Grachtstr., nordliche Bliesheimer Str.
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3. Mallnahmen MIV Pianfall A 5 Zielkonzept 27

Kreisverkehre an folgenden Knoten :

= L163 Bliesheimer Stral3e / L163 Carl-Schurz-Str.
= 163 Kottinger Stralde / Gartenstralde

= L163 Bliesheimer Stral3e / Theodor-Heuss-Stralle
= K45 Bahnhofstral’e / K45 Schlunkweg

Offnung fiir Kfz-Verkehr
= Bruhler Strale
= Max-Planck-Stral3e

Verlangerung Max-Planck-Str. bis P+R Bhf.

Einengung L163 Carl-Schurz-StraRe
zwischen Grachtstr. und L163 Kottinger Str.

Durchgehend Tempo 30 Theodor-Heuss-Str.
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3. Malltnahmen MIV Pianfall A 5 Zielkonzept

Belastung in Kz DTV [100] Differenzen zu AO in kfz DTV [100]

Legende:

[ BundesstraRe Legende:
[0 LandesstraRe [ Entlastung
[ KreisstraBe I Mehrbelastung
[ Kommunale StraRe I Neubelastung

+ Entlastung Kattinger Str., untere und mittlere Carl-Schurz-Str., Bahnhofstr., Theodor-Heuss-Str., Grachtstr.
- Mehrbelastung Bliesheimer Str. bis Grachtstr., obere Carl-Schurz-Str. bis Bruhler Str., Gartenstr., Schlunkweg

o Neubelastung Max-Planck-Str.
RN
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4. Malldhahmen Fquegenetz - Rahmenbedingungen

30

Vorgabe an das FuBwegenetz:

= Die wichtigen Ziele im Stadtteil Liblar sollen tber moglichst
attraktive und ungefahrliche Stralen und Wege luckenlos und
moglichst umwegfrei fullaufig erreichbar sein.

Mangel ergeben sich aus...

» Nutzungskonflikten zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln,

= einem erhohten Aufenthaltsanspruch von zu Fulyd Gehenden
im Umfeld von zentralen Einrichtungen,

= Netzlucken und fehlenden gesicherte Querungsmaoglichkeiten,

= dem bautechnischen Zustand (Oberflachenbeschaffenheit,
geringe Gehwegbreite, Sichtverhaltnisse, Beleuchtung).

Theodor-Heuss-Strale

Carl-Schurz-Stralle

K45 Schlunkweg / Kruggenberg
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4. Mallnahmen Fullwegenetz - status Quo

31

Zusammenfassung der Analyse des Status Quo:
= Die zentralen Einrichtungen sind gut und lickenlos erreichbar

= Der Grolteil der wichtigsten innerortlichen Relationen verfugt uber
einen beidseitig angelegten Gehweg.

» Die Gehwege sind meist ausreichend dimensioniert, insbesondere
in Bereichen mit erhohtem Aufenthaltsanspruch.

= Liblar weist eine hohe Anzahl und gut positionierte Querungs-
moglichkeiten auf, insbesondere in Bereichen mit erhohtem
Aufenthaltsanspruch. Die Mehrheit ist ausreichend gesichert.

= Es existieren viele, auch quartierubergreifende, rein fulRlaufige
Verbindungen:
= zwischen K44 Uber Burgerplatz bis Theodor-Heuss-Strale
» Promenadenweg (alte Bahntrasse) inkl. Anbindung Freie Waldorfschule
= Schlosspark Gracht / Gesundheitsgarten
» Rlckwartige Anbindung Marienplatz uber Am Hahnacker
= uvm.
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4. Malinahmen FulRwegenetz - Netzkonzeption 32

Definition Hauptnetz

= Das Hauptnetz sollte folgende Merkmale
aufweisen:

= Beschilderung innerortlicher Ziele inkl.
Entfernungsangaben

= Ausreichende Beleuchtung

» Geeignete Gehwegdimension nach EAE,
EAHV und RAS-Q, insbesondere bei paralleler
Radwegefuhrung

= Konsequente barrierefreie Ausgestaltung der
Querungsmaoglichkeiten

= FUr mobilitatseingeschrankte Personen
geeignete Oberflachen (z.B. kein
Kopfsteinpflaster)

» Durchgangiger Winterdienst
» Regelmaliger Grunschnitt
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4. Mallnahmen Fullwegenetz - Ubersicht MaBnahmen
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4. Mallnahmen Fullwegenetz - ausgewshite MaBnahmen 34

Schaffung und Uberarbeitung von Querungsmaoglichkeiten

= |L163 Bliesheimer Stralle, Knoten Theodor-Heuss-Stralde
= Einrichtung gesicherte Querungsmaoglichkeit im Rahmen der Umwandlung zu einer Kreisverkehrsanlage

= K45 Carl-Schurz-Stral3e, Knoten Kottinger Strale
= Einrichtung Kreisverkehrsanlage, alternativ Einbahnregelung Carl-Schurz-Straf3e in nordl. Richtung

» L163 Bliesheimer Strale, auf Hohe Musikschule
= Einrichtung gesicherte Querungsmaoglichkeit

Beseitigung bautechnischer Mangel

= Anpassung der Gehwegdimensionierung
= L163 Bliesheimer Stral3e zwischen Grachtstralde und Am Ziegelacker

» Verbesserung der Beleuchtung bzw. der Sichtverhaltnisse
= K45 Schlunkweg zwischen Neubaugebiet Am Villehang und Knoten Bahnhofstral’e
= L163 Bliesheimer Stral3e, Einmundung Am Ziegelacker (Grinwuchs)

» Anpassung der Oberflachenbeschaffenheit

» Prufung / Anpassung der Oberflachenbeschaffenheit, insbesondere im ausgewiesenen Hauptnetz (u.a. im
Bereich EKZ und Schosspark Gracht) unter Berucksichtigung der Barrierefreiheit.

Luckenschluss durch Netzausbau
» Ausbau Max-Planck-Stralde bis Bahnhof Erftstadt (s. MalRnahmen MIV Planfalle 1-4)
= Anbindung des Liblarer Sees uber Bruhler Stralle und Max-Planck-Stralie
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Verkehrskonzept innerhalb des Masterplans Liblar
Ergebnisse der Haushaltsbefragung

Malinahmen MIV: Planfalle 1-4

MalRnahmen MIV: Zielkonzept

MalRnahmen Fullwegenetz

Mallnahmen Radwegenetz

Ausblick
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5. Maldnahmen Radwegenetz - Rahmenbedingungen
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Vorgabe an das Radwegenetz:

= Die wichtigen Ziele im Stadtteil Liblar sollen uber moglichst
attraktive und ungefahrliche Stralden und Wege luckenlos mit
dem Fahrrad / Pedelec erreichbar sein.

Mangel ergeben sich aus...

= Nutzungskonflikten zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln,

= einem erhohten Sicherheitsanspruch von Radfahrenden im
Stral3enraum,

» Netzlicken und fehlenden gesicherte
Querungsmaoglichkeiten,

= dem bautechnischen Zustand (Oberflachenbeschaffenheit,
geringe Radwegbreite, Sichtverhaltnisse).

Carl-Schurz-Stral3e

Carl-Schurz-Stralle

Kéttinger StralRe
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5. Mallhahmen Radwegenetz - status Quo 37

Zusammenfassung der Analyse des Status Quo:

= Auf den Hauptverkehrsachsen verfugt das das lokale
Radwegenetz uber zahlreiche ausgewiesene
Radverkehrsanlagen, besonders in Bereichen mit erhohten
Verkehrsbelastungen.

» Die bauliche Ausfuhrung entspricht meist den Regelwerken
(hier ERA, 2010).

= Viele zentrale Einrichtungen in Liblar sind durch
ausgewiesene Radverkehrsanlagen beinahe lickenlos
erreichbar.

= Es sind zahlreiche und meist gut positionierte
Querungsmoglichkeiten vorhanden, insbesondere im
Umfeld zentraler Einrichtungen. Die Mehrheit davon ist
ausreichend gesichert und in der Ausfuhrung fur
Radfahrende geeignet.
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5. Malinahmen Radwegenetz - Netzkonzeption
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Definition eines innergemeindlichen Haupt- und
Nebennetzes (nach ERA 2010)

= Hauptnetz

= Asphaltierte, durchgangige Radverkehrsanlagen
fur die taglichen Wege von Berufs-und
Ausbildungspendlern

= Luckenlose Verbindung der wesentlichen Quellen
und Ziele auf direkten radfahrfreundlichen Routen

= Verfugbarkeit von Radabstellanlagen in
ausreichender Anzahl an den wesentlichen Zielen

= Eine Maschenweite von 200 bis 1.000 m

= Durchgangige Beleuchtung, Wegweisungen inkl.
Entfernungsangaben und Winterdienst

= Nebennetz
= Erganzung und Weiterverteilung des Hauptnetzes
= Attraktives Wegeanbot fur Freizeit- und
Gelegenheitsradfahrende
= Durchgangige Beleuchtung und Wegweisung,
sofern es Teil des Ubergeordneten Wegweisungs-
netzes (hier NRW-Radverkehrsnetz)
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5. Mallnahmen Radwegenetz — ausgewahlte Malinahmen
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Schaffung und Uberarbeitung von Querungsmaoglichkeiten

= |163 Bliesheimer Stralle, Knoten Theodor-Heuss-Stralde
= Einrichtung einer gesicherter Querungsmaoglichkeit (auch bei Umwandlung zu einer Kreisverkehrsanlage, s.
MafRnahmen MIV Planfalle 1-4)
= 163 Kottinger Stral’e, Knoten Gartenstralie

= Sicherungsmalinahmen an der vorhandenen Querungsmaoglichkeit (auch bei Umwandlung zu einer
Kreisverkehrsanlage, s. Mallnahmen MIV Planfalle 1-4)

= K45 Schlunkweg, Knoten K44

» Sicherungsmalnahmen der vorhandenen Querungsmaoglichkeiten (bei zu empfehlendem Bau eines Ful3-/
Radweges entlang der K44 Kruggenberg nach Bliesheim)

Beseitigung bautechnischer Mangel

= Anpassung der Radwegdimensionierung
= L163 Bliesheimer Stral3e zwischen Grachtstralde und Am Ziegelacker

= Verbesserung der Beleuchtung bzw. der Sichtverhaltnisse
= L163 Merowingerstral’e zwischen Liblar und Bliesheim
= K45 Bahnhofstralde im Bereich des Schulzentrums

» Anpassung der Oberflachenbeschaffenheit

» Prufung und Anpassung der Oberflachenbeschaffenheit in ausgewiesenem Haupt- und Nebennetz (u.a. im
Bereich EKZ, Promenadenweg, Anbindungen an Liblarer See und Ville).
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5. Mallnahmen Radwegenetz - ausgewahite MaRnahmen 41

Luckenschluss durch Netzausbau
L163 Carl-Schurz-Stralde, im Bereich Knoten L163 Kottinger Strale
» Konsequente Weiterfuhrung des Angebotsstreifens (Schutzstreifen) im Kreuzungsbereich

Max-Planck-Stral3e bis Bahnhof Erftstadt
= Ausbau bis Bahnhof Erftstadt und Freigabe fur den Radverkehr (s. MalRnahmen MIV Planfalle 1-4)

Fritz-Erle-Stral3e, zwischen K45 Carl-Schurz-Stralde und K45 Bahnhofsstrale
» Als Bestandteil des Hauptnetzes: Fur Radfahrende geeigneter Ausbau

Anbindung des Liblarer Sees und Ville
= Anschluss Uber Bruhler Stralde und Max-Planck-Straf’e und Grubenweg (Liblarer See) und Schlunkweg (Ville)

Neuordnung vorhandener Radverkehrsanlagen

» Theodor-Heuss-Stralle
» Reduzierung auf einheitliche Ausfuhrung als Angebotsstreifen (Schutzstreifen)

= K45 Bahnhofstral3e und Schlunkweg

= Als Bestandteil des Hauptnetzes: Konsequente Weiterfihrung der Radverkehrsanlagen in Form eines
Angebotsstreifens (Schutzstreifen).

» K45 Bahnhofstrale, zwischen Knoten K45 Schlunkweg und K45 Carl-Schurz-Strale

» Als Bestandteil des Hauptnetzes: Konsequente Weiterfuhrung der Radverkehrsanlagen in Form eines
Angebotsstreifens (Schutzstreifen).

BT Verkehrskonzept Erftstadt-Liblar STAD”

ERFTSTAD




42

Verkehrskonzept innerhalb des Masterplans Liblar
Ergebnisse der Haushaltsbefragung

Malinahmen MIV: Planfalle 1-4

MalRnahmen MIV: Zielkonzept

MalRnahmen Fullwegenetz

Mallnahmen Radwegenetz

Ausblick
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9. Ausblick 43

= Diskussion und Abstimmung der einzelnen Mallnahmenkonzepte

= Formulierung und Prioritatenreihung eines verkehrsmittelibergreifenden Zielkonzeptes fur
Liblar

Alle Elemente in Reflektion mit den stadtebaulichen Zielen und MalRtnahmen der
Planungsgruppe MWM
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Herzlichen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Fon: +49(241) 9 46 91-52 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
lum@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de
Kontakt: M.A. Geogr. Alexander Lumpe
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